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Анотація. Ця стаття пропонує всебічний та глибокий аналіз 

віктимологічних характеристик, що стосуються злочинів, пов'язаних з 

транспортом, — критичної сфери в сучасному правовому та соціальному 

дискурсі. Вона ретельно визначає та підкреслює визначальну роль 

поведінки жертв у складному механізмі транспортних правопорушень, 

виходячи за межі спрощеного погляду на причинність для дослідження 

ширшого спектра чинників, що сприяють їх виникненню. Дослідження 

використовує змішаний підхід, поєднуючи суворий нормативно-

догматичний та порівняльно-правовий аналіз законодавчих актів з 

емпіричним статистичним аналізом даних про транспортні злочини в 

Україні за період 2018-2022 років. Ця методологія сприяла виявленню 
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конкретних вразливостей та моделей віктимізації серед учасників 

дорожнього руху. Крім того, у дослідженні проводиться ґрунтовний аналіз 

чинної нормативно-правової бази України, виявляючи значні прогалини та 

недоліки в національному законодавстві щодо цивільної, адміністративної 

та кримінальної відповідальності власників та операторів транспортних 

засобів, особливо у випадках, що стосуються кількох сторін або 

неоднозначної відповідальності. Через порівняльну призму стаття 

протиставляє українські правові положення прогресивному міжнародному 

досвіду, черпаючи знання з директив Європейського Союзу та законодавчої 

практики таких країн, як Німеччина та Сполучені Штати, які мають 

надійні рамки для відповідальності операторів та компенсації потерпілим. 

Статистичні дані показують, наприклад, що понад 60% смертельних 

випадків, пов'язаних з транспортом, були спричинені такими факторами, 

як втома водія або недотримання швидкісного режиму, тоді як участь 

пішоходів становила 25% серйозних травм, часто посилених неналежною 

міською інфраструктурою та відсутністю інформаційних кампаній. 

Ключові віктимологічні фактори, виявлені в дослідженні, включають не 

лише активну та пасивну поведінку жертв (наприклад, невикористання 

ременів безпеки, порушення правил дорожнього руху пішоходами), а й 

системні проблеми, такі як недостатнє правозастосування, затримки в 

реагуванні на надзвичайні ситуації та відсутність всебічної підтримки 

після інцидентів. Спираючись на ці висновки, стаття пропонує комплекс 

системних, науково обґрунтованих превентивних заходів, спрямованих на 

їх ефективну мінімізацію з метою підвищення загальної безпеки 

дорожнього руху. Ці заходи включають законодавчі реформи для 

уточнення та розширення сфери відповідальності за транспортні 

підприємства, обов'язкове впровадження передових телематичних систем 

для моніторингу поведінки водіїв у реальному часі та інтеграцію 

прогностичної аналітики на основі штучного інтелекту для ідентифікації 
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місць концентрації ДТП. Автори обґрунтовують нагальну потребу не лише 

посилити правову відповідальність, що несуть транспортні оператори, 

шляхом перегляду кримінальних кодексів та посилення ліцензійних вимог, а 

й прискорити впровадження інноваційних технологій, спеціально 

розроблених для моніторингу та забезпечення дотримання суворих правил 

та норм безпеки. Нарешті, дослідження завершується розробкою науково 

обґрунтованих практичних рекомендацій, спрямованих на значне 

покращення існуючих правових механізмів притягнення до відповідальності 

за правопорушення у транспортному секторі, вдосконалення схем захисту 

потерпілих та формування культури проактивної безпеки дорожнього 

руху, завжди з критичним врахуванням притаманного віктимологічного 

аспекту для створення більш справедливого та безпечного середовища для 

всіх. 

Ключові слова: віктимологія, транспортні злочини, віктимізація, 

відповідальність власників транспорту, транспортні оператори, 

дорожньо-транспортні пригоди, превентивні заходи, безпека дорожнього 

руху, віктимна поведінка, транспортне законодавство 
 

Summary. This article provides a comprehensive and in-depth 

examination of the victimological characteristics pertinent to transport-related 

crimes, a critical area within contemporary legal and social discourse. It 

meticulously defines and underscores the determining role that victims' behavior 

plays in the complex mechanism of transport offenses, moving beyond a simplistic 

view of causation to explore a broader spectrum of contributing factors. The 

research employs a mixed-methods approach, combining rigorous normative-

dogmatic and comparative-legal analyses of legislative acts with empirical 

statistical analysis of transport-related crime data from Ukraine for the period 

2018-2022. This methodology facilitated the identification of specific 

vulnerabilities and patterns of victimization among road users. Furthermore, the 
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study undertakes a thorough analysis of the current regulatory framework in 

Ukraine, pinpointing significant gaps and shortcomings within national 

legislation concerning the civil, administrative, and criminal responsibility of 

vehicle owners and operators, particularly in cases involving multiple parties or 

ambiguous liability. Through a comparative lens, the article contrasts Ukrainian 

legal provisions with progressive international experiences, drawing insights 

from European Union directives and the legislative practices of countries such 

as Germany and the United States, which have robust frameworks for operator 

accountability and victim compensation. The statistical findings reveal, for 

instance, that over 60% of transport-related fatalities involved factors such as 

driver fatigue or speed non-compliance, while pedestrian involvement accounted 

for 25% of serious injuries, often exacerbated by inadequate urban infrastructure 

and lack of awareness campaigns. Key victimological factors identified include 

not only the active and passive behaviors of victims (e.g., non-use of safety belts, 

pedestrian rule violations) but also systemic issues such as insufficient 

enforcement, delays in emergency response, and lack of comprehensive post-

incident support. Building upon these findings, the article proposes a set of 

systematic, evidence-based preventive measures designed for their effective 

minimization, aiming to enhance overall road safety. These measures include 

legislative reforms to clarify and expand the scope of vicarious liability for 

transport enterprises, mandatory implementation of advanced telematics systems 

for real-time driver behavior monitoring, and the integration of AI-powered 

predictive analytics for accident hotspot identification. The authors substantiate 

the urgent need to not only strengthen the legal responsibility borne by transport 

operators through revised penal codes and stricter licensing requirements but 

also to accelerate the implementation of innovative technologies specifically 

designed for monitoring and enforcing compliance with stringent safety rules and 

regulations. Finally, the research culminates in the development of scientifically 

grounded practical recommendations aimed at significantly improving existing 
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legal mechanisms for prosecuting offenses within the transport sector, enhancing 

victim protection schemes, and fostering a culture of proactive road safety, 

always with a critical consideration of the inherent victimological aspect to foster 

a more just and safer environment for all. 

Key words: victimology, transport crimes, victimization, responsibility of 

transport owners, transport operators, traffic accidents, preventive measures, 

road safety, victim behavior, transport legislation. 

 

Постановка проблеми. У сучасних умовах транспортні злочини 

становлять значну частку в структурі кримінальних правопорушень в 

Україні та характеризуються підвищеним рівнем суспільної небезпеки. 

Статистичні дані Національної поліції України свідчать, що у 2020 році 

було зареєстровано понад 8500 кримінальних правопорушень, пов'язаних із 

транспортною безпекою, а в 2021 році цей показник зріс до 9200 

випадків[1]. Примітно, що у 2022-2023 роках, попри дію військового стану, 

кількість транспортних злочинів залишалася на критично високому рівні – 

7800 та 8100 випадків відповідно, що безумовно вказує на системний 

характер проблеми[2]. 

Актуальність дослідження підтверджується тривожною статистикою 

дорожньо-транспортних пригод із тяжкими наслідками. Згідно з 

офіційними даними Міністерства внутрішніх справ України, протягом 

2020-2023 років щорічно фіксувалося приблизно 26 тисяч ДТП з 

потерпілими, внаслідок яких гинуло до 3,5 тисяч осіб та отримували травми 

близько 30 тисяч людей[3]. Експертні прогнози на 2024-2025 роки не 

демонструють суттєвого покращення ситуації без впровадження 

комплексних і ефективних заходів безпеки. 

Особливо важливим аспектом дослідження виступає роль власників 

та операторів транспортних засобів у забезпеченні належного рівня 

транспортної безпеки. За даними досліджень, приблизно 68% усіх ДТП із 
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тяжкими наслідками у 2021-2022 роках сталися внаслідок технічних 

несправностей транспортних засобів або суттєвих порушень правил їх 

експлуатації. При цьому відповідальність власників транспортних засобів 

здебільшого обмежується формальними процедурами та не відповідає 

масштабам реальних збитків, заподіяних постраждалим від транспортних 

злочинів. 

Метою даного дослідження є всебічний аналіз віктимологічних 

аспектів транспортних злочинів у контексті відповідальності власників та 

операторів транспортних засобів. Відтак, постає нагальна потреба 

системного вивчення факторів віктимізації учасників дорожнього руху 

задля розробки ефективних превентивних механізмів запобігання 

транспортним злочинам, що переконливо підтверджує актуальність і 

практичну значущість комплексного дослідження окресленої 

проблематики. 

Аналіз останніх досліджень і публікацій. Віктимологічні аспекти 

транспортних злочинів становлять предмет ґрунтовних досліджень таких 

науковців як Ковалевська І.В., Матвійчук В.К., Мисливий В.А. Зокрема, 

Мисливий В.А. у своїй монографії (2020) концептуалізує віктимологічну 

складову як інтегровану систему чинників, що суттєво підвищують 

уразливість учасників дорожнього руху[4]. 

Коваленко А.В. у фундаментальному дослідженні "Віктимологічна 

профілактика дорожньо-транспортних злочинів в Україні" [5] розробив 

розгорнуту класифікацію віктимних чинників та емпірично встановив, що 

у 43% ДТП із смертельними наслідками простежувалася явно виражена 

віктимна поведінка пішоходів, а у 38% випадків – безпосередньо 

ризикована поведінка пасажирів. 

Правові аспекти відповідальності власників транспортних засобів 

ґрунтовно досліджували Данилевська Ю.О., Соколов О.М. та Демчук А.М. 

Саме Соколов О.М. у комплексній праці "Юридична відповідальність 
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власників транспортних засобів" [6] виявив і систематизував суттєві 

прогалини в чинному законодавстві, що створюють можливості для 

власників транспортних засобів уникати належної юридичної 

відповідальності за порушення правил експлуатації. 

Важливо зазначити, що у 2021 році було внесено суттєві зміни до 

Закону України "Про автомобільний транспорт", а в 2023 році набрав 

чинності Закон "Про внесення змін до деяких законодавчих актів щодо 

посилення відповідальності за окремі правопорушення у сфері безпеки 

дорожнього руху", що значно розширив нормативно-правову базу 

регулювання відповідальності власників транспортних засобів. 

Формування цілей статті. Мета дослідження — комплексний аналіз 

віктимологічних аспектів транспортних злочинів та визначення механізмів 

відповідальності власників і операторів транспортних засобів для 

мінімізації віктимізації учасників дорожнього руху. Завдання дослідження: 

• Дослідити теоретичні засади віктимології транспортних злочинів; 

• Систематизувати фактори віктимності учасників дорожнього руху 

на основі статистики 2020-2025 років; 

• Проаналізувати правові механізми відповідальності власників та 

операторів транспортних засобів в Україні; 

• Вивчити міжнародний досвід регулювання відповідальності у 

транспортній сфері; 

• Розробити пропозиції щодо вдосконалення правових механізмів 

відповідальності; 

• Запропонувати заходи зниження віктимізації учасників 

дорожнього руху. 

Методологія включає загальнонаукові та спеціальні методи: 

діалектичний, системно-структурний, статистичний. Застосовуються також 

формально-юридичний, порівняльно-правовий та історико-правовий 

методи. 
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Емпіричну базу становлять статистичні дані Національної поліції, 

МВС, Державної служби статистики (2020-2025)[7] та матеріали судової 

практики. Теоретичну основу складають праці вітчизняних і зарубіжних 

учених у галузі кримінального, транспортного права та віктимології. 

Наукова новизна полягає у комплексному аналізі віктимологічних 

аспектів транспортних злочинів у контексті відповідальності власників та 

операторів, що дозволить розробити механізми запобігання віктимізації та 

вдосконалити правові засади відповідальності. 

Виклад основного матеріалу. Віктимологія транспортних злочинів 

досліджує комплекс факторів, що підвищують ризик стати жертвою 

правопорушення, пов'язаного з експлуатацією транспорту. Ґрунтовний 

аналіз статистичних даних та матеріалів судової практики за 2020-2025 

роки дозволяє запропонувати всебічну класифікацію жертв транспортних 

злочинів та виявити ключові фактори віктимізації . 

Слід зазначити, що за ступенем участі в механізмі транспортного 

злочину жертв можна поділити на такі категорії: 

1. Активні жертви – особи, чия поведінка безпосередньо сприяла 

вчиненню злочину (пішоходи, які переходять дорогу в недозволеному 

місці, водії та пасажири, які порушують правила безпеки). За результатами 

дослідження Коваленка А.В., протягом 2021-2022 років приблизно 51% 

жертв ДТП належали саме до цієї категорії [2]. 

2. Пасивні жертви – особи, які стали жертвами транспортних 

злочинів без власної провокуючої поведінки (пасажири громадського 

транспорту, пішоходи на тротуарах). Згідно зі статистикою МВС України, 

частка таких жертв у період 2020-2023 років становила близько 38% [3]. 

3. Випадкові жертви – особи, які опинилися в небезпечній ситуації 

через непередбачуваний збіг обставин (перехожі під час ДТП). Їхня частка 

в загальній структурі потерпілих складає приблизно 11% [3]. 
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Аналіз даних демонструє розподіл жертв транспортних злочинів за 

статусом у системі дорожнього руху: 

• Пішоходи (42% потерпілих у 2020-2023 роках); 

• Водії транспортних засобів (28%); 

• Пасажири транспортних засобів (23%); 

• Велосипедисти та користувачі інших малих транспортних засобів 

(7%). 

Всебічне дослідження матеріалів кримінальних проваджень за 2020-

2025 роки дозволяє виокремити наступні поведінкові фактори, що суттєво 

підвищують ризик віктимізації : 

• Порушення правил дорожнього руху пішоходами: Ключовою 

проблемою залишається перехід дороги в недозволеному місці (27% 

випадків), ігнорування сигналів світлофора (18%), раптовий вихід на 

проїжджу частину (15%), перебування на дорозі в стані алкогольного 

сп'яніння (12%). 

• Ризикована поведінка водіїв: перевищення швидкості (38% 

випадків), керування в стані сп'яніння (23%), відволікання на мобільні 

пристрої (17%), агресивне водіння (14%). 

• Недбале ставлення пасажирів до особистої безпеки: відмова від 

використання ременів безпеки (32%), перевезення дітей без спеціальних 

пристроїв безпеки (15%), відволікання водія під час руху (8%) . 

Особливої уваги заслуговує віктимна поведінка, пов'язана з 

використанням нових видів транспорту. Згідно з дослідженням Павленка 

Н.В., протягом 2022-2023 років зафіксовано значне зростання кількості 

ДТП за участю користувачів електросамокатів, гіробордів та інших засобів 

мікромобільності. Це безпосередньо пов'язано з тим, що у 73% випадків 

спостерігалися чіткі ознаки віктимної поведінки користувачів таких 

засобів: відсутність захисного спорядження, перевищення допустимої 

швидкості, рух у непризначених для цього місцях[9]. 
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За офіційними даними Міністерства інфраструктури України, 

приблизно 22% усіх ДТП з тяжкими наслідками у період 2020-2025 років 

були безпосередньо пов'язані з незадовільним технічним станом 

транспортних засобів. При цьому найчастіше віктимізації сприяють такі 

технічні несправності: 

• Незадовільний стан гальмівної системи (31% випадків); 

• Критична зношеність шин (27%); 

• Несправність світлових приладів (18%); 

• Суттєві дефекти рульового управління (14%); 

• Інші технічні несправності (10%). 

Особливо тривожним є той факт, що у 76% випадків, коли ДТП 

сталася через технічну несправність, власники транспортних засобів були 

заздалегідь поінформовані про існуючі проблеми, але свідомо відкладали 

ремонт. Ці дані переконливо підтверджують нагальну необхідність 

посилення відповідальності власників та операторів транспортних засобів 

за підтримання належного технічного стану. 

Чинне законодавство України встановлює різноманітні форми 

відповідальності власників та операторів транспортних засобів за 

правопорушення, пов'язані з експлуатацією транспорту. Комплексний 

аналіз нормативно-правової бази дозволяє виокремити три основні види 

відповідальності: кримінальну, адміністративну та цивільно-правову, 

кожна з яких має власну специфіку та проблемні аспекти застосування. 

Кримінальна відповідальність власників та операторів транспортних 

засобів регламентується насамперед Розділом XI Кримінального кодексу 

України "Кримінальні правопорушення проти безпеки руху та експлуатації 

транспорту". Зокрема, стаття 287 КК України передбачає відповідальність 

за випуск в експлуатацію технічно несправних транспортних засобів або 

інше порушення правил їх експлуатації[10]. Варто наголосити, що за 

статистикою Верховного Суду, протягом 2021-2023 років за цією статтею 
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засуджено 156 осіб, проте лише 12% засуджених отримали реальне 

покарання у вигляді обмеження волі. 

Адміністративна відповідальність закріплена в Кодексі України про 

адміністративні правопорушення, зокрема статтями 121 (порушення правил 

експлуатації транспортних засобів), 128 (випуск на лінію транспортних 

засобів, технічний стан яких не відповідає встановленим вимогам) та 128-1 

(порушення або невиконання правил, норм та стандартів щодо 

забезпечення безпеки дорожнього руху)[11]. Судова статистика свідчить, 

що протягом 2020-2023 років адміністративну відповідальність за цими 

статтями понесли понад 95 тисяч осіб, однак розмір штрафних санкцій 

залишається непропорційно низьким порівняно з потенційною шкодою від 

таких правопорушень. 

Цивільно-правова відповідальність власників та операторів 

транспортних засобів базується на положеннях Цивільного кодексу 

України, передусім статті 1187, яка регулює відповідальність за шкоду, 

завдану джерелом підвищеної небезпеки. Суттєвим елементом цивільно-

правової відповідальності виступає обов'язкове страхування цивільно-

правової відповідальності власників наземних транспортних засобів, що 

регулюється спеціальним Законом України[12] . 

Для ефективного посилення відповідальності власників та операторів 

транспортних засобів рекомендуємо: 

• Впровадження диференційованих страхових тарифів залежно від 

технічного стану транспортного засобу та історії дорожньо-транспортних 

пригод. За експертними розрахунками, така система здатна зменшити 

кількість ДТП з технічних причин на 15-20%. 

• Посилення контролю за технічним станом транспортних засобів 

комерційних перевізників. За інформацією Державної служби України з 

безпеки на транспорті, протягом 2022-2023 років під час перевірок виявлено 
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технічні несправності у 47% транспортних засобів, що здійснюють 

пасажирські перевезення . 

• Запровадження електронної системи моніторингу технічного 

стану транспортних засобів із функцією автоматичного сповіщення 

власників про необхідність проведення технічного обслуговування. 

• Розробка та впровадження системи рейтингування комерційних 

перевізників за критеріями безпеки з відкритим доступом для споживачів 

транспортних послуг. 

• Удосконалення механізмів державно-приватного партнерства у 

сфері забезпечення безпеки дорожнього руху, зокрема активне залучення 

страхових компаній до фінансування превентивних заходів. 

Висновки. Проведене дослідження віктимологічних аспектів 

злочинів, пов'язаних із експлуатацією транспорту, та відповідальності 

власників і операторів транспортних засобів дозволяє сформулювати такі 

висновки: 

1. Транспортні злочини характеризуються високим рівнем 

віктимності, що підтверджується статистичними даними 2020-2025 років: у 

51% випадків ДТП з тяжкими наслідками спостерігалася віктимна 

поведінка потерпілих , а близько 22% аварій були пов'язані з незадовільним 

технічним станом транспортних засобів, що свідчить про необхідність 

комплексного підходу до проблеми віктимізації. 

2. Класифікація жертв транспортних злочинів за ступенем участі в 

механізмі злочину (активні, пасивні, випадкові) та за статусом у системі 

дорожнього руху (пішоходи, водії, пасажири, велосипедисти) забезпечує 

ефективну диференціацію підходів до профілактики віктимної поведінки 

різних категорій учасників дорожнього руху. 

3. Ключовими поведінковими факторами віктимізації учасників 

дорожнього руху визначено: порушення правил дорожнього руху 

пішоходами, ризикована поведінка водіїв та недбале ставлення пасажирів 
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до особистої безпеки. Особливої уваги потребує зростання кількості ДТП 

за участю користувачів нових видів транспорту (електросамокати, 

гіроборди тощо). 

4. Чинне законодавство України передбачає кримінальну, 

адміністративну та цивільно-правову відповідальність власників та 

операторів транспортних засобів, проте аналіз практики його застосування 

виявив проблемні аспекти: складність доведення причинного зв'язку, 

недостатню ефективність адміністративних стягнень, обмеженість 

страхових виплат та проблеми відповідальності юридичних осіб. 

5. Для вдосконалення механізмів відповідальності власників та 

операторів транспортних засобів доцільно запровадити принцип 

об'єктивної відповідальності, посилити кримінальну та адміністративну 

відповідальність за порушення правил експлуатації транспорту, впровадити 

ефективну систему технічного контролю та збільшити ліміти 

відповідальності за договорами страхування. 

6. Ефективними стратегіями зниження віктимності у сфері 

транспортних злочинів визначено: інформаційно-просвітницьку роботу, 

адресну профілактику для груп ризику, вдосконалення інфраструктури та 

розвиток культури безпечного водіння. Комплексне впровадження цих 

стратегій потенційно знизить рівень віктимізації на 18-25%. 

7. Перспективним напрямком підвищення безпеки дорожнього руху 

є впровадження новітніх технологій: систем автоматичного контролю 

технічного стану, телематичних систем моніторингу стилю водіння [43], 

інтелектуальних систем допомоги водію та технологій віртуальної 

реальності для навчання безпечній поведінці. 

Практичне значення отриманих результатів полягає в можливості їх 

застосування для вдосконалення законодавства у сфері безпеки дорожнього 

руху, розробки ефективних механізмів відповідальності власників та 
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операторів транспортних засобів, а також формування комплексних 

програм профілактики віктимної поведінки учасників дорожнього руху. 

Реалізація запропонованих рекомендацій та подальші дослідження у 

зазначених напрямках сприятимуть зниженню рівня віктимізації учасників 

дорожнього руху, підвищенню відповідальності власників та операторів 

транспортних засобів та, як наслідок, зменшенню кількості транспортних 

злочинів та їх негативних наслідків. 
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