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Мета. Розробити методологію кількісного оцінювання впливу несприятливих чинників системи «водій-автомобіль-довкілля» на

ймовірність дорожньо-транспортних пригод за участі вантажного автотранспорту.
Методологія. У цій роботі для розрахунку професійних ризиків водіїв вантажного автотранспорту запропоновано методику, в якій

передбачено можливість враховувати організаційні, технічні та психофізіологічні причини травматизму в автотранспортній галузі.

Методика базується на аналізі дерева подій (Event Tree Analysis), як індуктивному графічному методі. Застосування такого підходу для
оцінювання показників професійного ризику на автотранспорті дозволяє порівняти вплив небезпечних чинників різних природи і виду,

визначити, з урахуванням внеску кожного окремого чинника, загальний ступінь небезпеки.

Висновки. Проаналізовано низку небезпек і шкідливостей на автомобільному транспорті, охарактеризовано найбільш суттєві з них та
оцінено професійні ризики на автотранспорті залежно від умов виконання транспортних робіт. Показано, що на достовірність

моделювання суттєво впливає недостатня обґрунтованість причин дорожньо-транспортних пригод та велика кількість елементів системи

«водій-автомобіль-середовище».
Наслідки дослідження. Наукова новизна дослідження полягає у вдосконаленні підходу до оцінювання професійного ризику

працівників автомобільного транспорту завдяки застосуванню логіко-імітаційного моделювання з використанням програмного комплексу

SAPHIRE, що дає змогу визначати ймовірність настання небезпечних ситуацій у системі «водій-автомобіль-середовище» на основі
статистично обґрунтованих даних про причини виробничого травматизму.

Оригінальність. Практична значимість отриманих результатів полягає у можливості використання запропонованого підходу до

моделювання та оцінювання професійних ризиків для підвищення рівня безпеки праці працівників автомобільного транспорту. Отримані

результати можуть бути використані під час удосконалення СУОП (Системи управління охороною праці) на підприємствах

автомобільного транспорту, розроблення профілактичних заходів із запобігання виробничому травматизму та підвищення ефективності

управління ризиками у транспортній галузі.
Ключові слова: охорона праці, професійний ризик, моделювання небезпечних ситуацій, оцінювання професійних ризиків,

автомобільний транспорт.
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Purpose. To develop a methodology for the quantitative assessment of the impact of adverse factors within the «driver-vehicle-environment»

system on the probability of road traffic accidents involving heavy-duty vehicles.

Methodology. In this study, a method for calculating the professional risks of heavy-duty vehicle drivers is proposed, which provides for the
consideration of organizational, technical, and psychophysiological causes of injuries in the motor transport industry. The methodology is based on

Event Tree Analysis (ETA) as an inductive graphical method. Applying this approach to assess professional risk indicators in motor transport allows

for comparing the influence of hazardous factors of different natures and types, and determining the overall degree of danger, taking into account the
contribution of each individual factor.

Findings. A number of hazards and harmful factors in motor transport were analyzed, the most significant of which were characterized, and

professional risks in motor transport were evaluated depending on the conditions of transport operations. It was shown that the reliability of
modeling is significantly affected by the insufficient justification of road traffic accident causes and the large number of elements in the «driver-

vehicle-environment» system.

Practical implications. The scientific novelty of the study lies in improving the approach to assessing the professional risk of motor transport
workers through the application of logic-simulation modeling using the SAPHIRE software suite. This enables the determination of the probability

of hazardous situations arising in the «driver-vehicle-environment» system based on statistically sound data on the causes of occupational injuries.
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Originality. The practical significance of the results lies in the possibility of using the proposed approach for modeling and assessing 

professional risks to increase the level of occupational safety for motor transport workers. Significance of Results. The obtained results can be 

utilized in improving Occupational Health and Safety Management Systems (OHSMS) at motor transport enterprises, developing preventive 

measures to avoid occupational injuries, and enhancing risk management efficiency in the transport industry. 
Keywords: occupational safety, occupational risk, modeling of dangerous situations, assessment of occupational risks, road transport. 

 

Постановка проблеми. Серед  елементів 

ефективного управління системою охорони праці на 

автотранспорті потрібно вказати необхідність 

безперервного виявлення виробничих небезпек та 

оцінювання професійних ризиків; а на цій основі 

обґрунтованого впровадження запобіжних та захисних 

заходів безпеки праці. Під час перевезень 

автотранспортом вантажів аграрного виробництва 

трапляються дорожньо-транспортні пригоді (ДТП), 

важкість наслідків яких посилюється у разі 

транспортування небезпечних вантажів. Щоб розробити 

заходи, що знижують ризик ДТП за участі вантажного 

автотранспорту, потрібно враховувати комплекс 

чинників, пов’язаних з автомобільними перевезеннями, 

виокремити найбільш значущі з них та оцінити 

професійні ризики на автотранспорті залежно від умов 

виконання транспортних робіт [1, 2].  

Аналіз останніх досліджень та публікацій. Для 

аналізу впливу несприятливих чинників у системі «водій-

автомобіль-довкілля» («В-А-Д») ефективним є 

математичне моделювання небезпечних (аварійних) 

ситуацій, зокрема із залученням логічних операторів та 

апарату теорії ймовірностей [3, 4]. Однак достовірність 

моделювання нині обмежує недостатня обґрунтованість 

величин ймовірностей прояву причин ДТП, що є у 

розрахунках базовими подіями, та велика кількість 

впливів на професійний ризик окремих елементів 

системи «В-А-Д» [5]. 

Нині для моделювання небезпечних виробничих 

ситуацій розроблено різні підходи, що дозволяють 

описати зв’язки у межах запропонованих моделей [6, 7]. 

У багатьох роботах [8–10], присвячених проблемі 

оцінювання професійних ризиків, не просто 

обговорюють визначення професійного ризику, а й 

пропонують методи врахування впливу численних 

обставин небезпечних ситуацій. Але, незважаючи на 

велику кількість алгоритмів оцінювання професійних 

ризиків, нині в Україні не запропоновано до 

впровадження прийнятні для практики об’єктивні 

методики оцінювання ризику для виробничих процесів із 

застосуванням техніки, зокрема для автотранспортної 

галузі. Для багатьох методик характерним є наявність 

істотних недоліків щодо їх практичного застосуванні 

(через трудомісткість, некоректність задавання 

початкових даних у розрахунках, не враховують 

тривалість впливу небезпечних чинників та ін.) [11, 12]. 

Варто вказати на дослідження [13, 14], які 

спрямовано на розвиток методів моделювання 

небезпечних ситуацій на автотранспорті. Методи, які 

було використано у цих дослідженнях, ґрунтуються на 

графічному та логіко-імітаційному моделюванні 

характерних для автотранспорту ДТП, що дозволяє 

розробити більш ефективні системи управління безпекою 

руху [15, 16]. У цих методах виявляють виробничі 

небезпеки внаслідок поглибленого логічного аналізу 

небезпечних ситуацій, обставин та умов їх утворення і 

розвитку. У розроблених схемах, де враховують відмови 

техніки і помилкові дії операторів різних складних 

систем, передбачають математичне оброблення 

параметрів моделей для оцінювання кількісних значень 

ймовірностей виникнення небажаних випадкових подій 

[17]. Оцінені рівні небезпеки важливі для планування 

організаційних працеохоронних заходів і улаштування 

технічних засобів безпеки [18].  

Для оцінювання професійних ризиків працівників 

автотранспорту застосовують різні якісні методи, що 

здебільшого є видозмінами методу експертних оцінок [19], 

а також кількісні методи [20], в яких на основі показників, 

що відображають частоту настання небезпечної події та її 

ймовірної важкості, розраховують орієнтовне значення 

професійного ризику. 

Оцінювання ризиків небезпечних ситуацій на 

автотранспорті має ґрунтуватися на статистичних даних 

про причини і обставини ДТП, на результатах контролю 

технічного стану транспортних засобів, а також на 

результатах моделювання небезпечних подій, їхнього 

впливу на рівень виробничого травматизму. 

Мета та методи дослідження. Розробити 

методологію кількісного оцінювання впливу 

несприятливих чинників системи «водій-автомобіль-

довкілля» на ймовірність дорожньо-транспортних пригод 

за участі вантажного автотранспорту. 

У цій роботі для розрахунку професійних ризиків 

водіїв вантажного автотранспорту запропоновано 

методику, в якій передбачено можливість враховувати 

організаційні, технічні та психофізіологічні причини 

травматизму в автотранспортній галузі. Методика 

базується на аналізі дерева подій (Event Tree Analysis), як 

індуктивному графічному методі [21]. Застосування такого 

підходу для оцінювання показників професійного ризику 

на автотранспорті дозволяє порівняти вплив небезпечних 

чинників різних природи і виду, визначити, з урахуванням 

внеску кожного окремого чинника, загальний ступінь 

небезпеки.  

Для розрахунку професійного ризику водіїв 

вантажного автотранспорту було використано адаптовану 

комп’ютерну програму SAPHIRE, що дозволяє 

розрахувати ймовірність настання травмонебезпечної 

ситуації з урахуванням множини ймовірностей базових 

подій [22]. 

У розроблених моделях настання ДТП ймовірності 

базових подій задавали згідно зі статистичними 

показниками причин виробничого травматизму в 

автотранспортній галузі. 

Виклад основного матеріалу. Перевагою 

розробленого у цій роботі методу логічного моделювання 

процесів формування і можливого настання 

травмонебезпечних та аварійних ситуацій є те, що метод 

дозволяє виявити найбільш значущі (визначальні) події, з 

яких починається небезпечний процес, а отже й оцінити 

несприятливі наслідки цього процесу.  

У моделях, в яких враховують обставини ДТП, 

потрібно розглядати ймовірність потрапляння автомобіля у 

ДТП та прогнозовану важкість аварії. Тобто як складники 

моделі має бути враховано такі обставини: 

– перевищення допустимої швидкості руху 

автомобілем; 

– можливі алкогольне або наркотичне сп’яніння 

водія, його втома чи погіршення видимості на дорозі (у 

темний час доби чи через погодні умови); 

– несправний стан гальмівної системи 

автотранспортного засобу, недотримання встановленої 

періодичності проходження технічних оглядів; 

– незадовільний стан доріг;  

– недостатня закріпленість вантажу тощо. 
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Але встановлення значущості кожного із зазначених 

чинників ризику ДТП, як і його кількісне представлення, 

є складним завданням. 

Ступінь важкості наслідків ДТП може збільшитися, 

зокрема, внаслідок: 

– виникнення пожежі після аварії, що призвело до 

витікання з автомобіля легкозаймистих рідин; 

– запізнення з наданням домедичної допомоги 

потерпілому; 

– складнощів під час рятування потерпілих з 

понівеченого автомобіля тощо.  

Залежності ризику травмування водія від цих 

чинників не є лінійними.  

На безпеку дорожнього руху може суттєво впливати 

психофізіологічний стан водія, зокрема: почуття 

внутрішнього дискомфорту, втома, швидкість реакції, 

культура та навички керування автомобілем, 

використання пасків безпеки тощо. 

Вищезазначені та інші обставини ДТП можна 

відобразити у багатофакторних моделях створення 

небезпечних ситуацій на дорогах, але для кількісного 

оцінювання ризику настання ДТП до моделі мають 

входити певні кількісні значення визначальних 

параметрів, які потрібно обґрунтувати. То ж у 

розробленому в цій роботі методі розрахунку 

професійного ризику запропоновано відображати у 

моделях дерева подій (Event Tree) як основні причини 

ДТП ті, що узагальнено наведено в актах розслідування 

нещасних випадків на автотранспорті та кількісно 

статистично оцінено у річній галузевій звітності.  

Серед основних (загальних) причин ДТП за участі 

автотранспорту найчастіше вказують: 

– незадовільний технічний стан транспортних 

засобів; 

– порушення трудової та виробничої дисципліни 

учасниками дорожнього руху; 

– порушення правил дорожнього руху; 

– порушення вимог безпеки під час експлуатації 

транспортних засобів; 

– порушення технологічного процесу перевезення 

вантажів; 

– психофізіологічні причини, пов’язані з втомою чи 

хворобливим станом водія тощо. 

У цій роботі зазначений перелік причин ДТП було 

співставлено з основними причинами виробничих 

нещасних випадків, зазначених у статистичній інформації 

на сайті https://stat.gov.ua/uk/datasets/travmatyzm-na-

vyrobnytstvi, де остання статистика виробничого 

травматизму (кількість потерпілих) стосувалася 2022 року. 

Потрібно вказати, що структура причин виробничого 

травматизму в річній статистиці з виробничого 

травматизму за останні 5–6 років суттєво змінилася 

внаслідок пандемії та бойових дій на території України. 

Нині у цій статистиці 37 % причин виробничих нещасних 

випадків припадає на техногенні, природні, екологічні та 

соціальні причини, де основна частина – це наслідки 

бойових дій. Внаслідок цього значно зменшилася частка 

організаційних (до 45,5 %) та технічних причин (до 4,45 %) 

травматизму на виробництві. 

Тому доцільніше аналізувати статистику виробничого 

травматизму до 2022 року. У таблиці 1 представлено 

результати розрахунку частки окремих причин 

виробничого травматизму за 2017–2021 рр. на основі 

даних, які наведено у відповідних статистичних збірниках 

«Травматизм на виробництві в Україні у 20__ році» 

Державної служби статистики України та на сайті 

Держпраці України. Результати виконаного статистичного 

аналізу показали, що співвідношення організаційних, 

технічних та психофізіологічних причин смертельних 

виробничих травм протягом досліджуваного періоду 

змінилося незначно (значення дисперсії досить малі), 

кінетичні діаграми, які можна побудувати за даними 

таблиці 1, будуть близькими до горизонтальних (їх кут 

нахилу становить -0,5336; -0,665 та 0,49 відповідно). 

Співвідношення часток окремих груп причин травматизму 

можна вважати практично незмінними. Це твердження 

можна поширити також на аналіз причин 

загальновиробничого травматизму 

Таблиця 1 - Кінетика частки (у відсотках) груп причин смертельних виробничих травм 

в Україні за період 2017 –  2021 рр. 

Групи причин 

виробничого 

травматизму 

Роки Результати статистичних розрахунків 

2017 2018 2019 2020 2021 
Середнє 

значення 

Кут 

нахилу 

графіків 

Дисперсія 

Організаційні 76.23 74.08 73.46 73.54 73.832 74,23 -0,5336 1,31 

Технічні 14.21 14.18 13.51 10.05 12.95 12,98 -0,665 2,95 

Психофізіологічні  9.56 11.74 13.03 12.96 11.4 11,74 0,49 2,01 

Загалом 100 100 100 96.55 98.182    

 

Організаційні причини виробничого травматизму 

суттєво переважають технічні та психофізіологічні 

причини, але для автомобільного транспорту також 

важливою профілактика технічних причин. 

А отже у моделях дерева подій можна використати 

відсотки (частки) основних причин виробничого 

травматизму, як досить сталі величини. Звичайно повної 

відповідності основних (загальних) причин ДТП за участі 

автотранспорту з основними причинами виробничого 

травматизму немає. Але оскільки логіко-імітаційне 

моделювання небезпечних ситуацій передбачає 

порівняння розрахованих значень професійного ризику за 

різних значень базових подій, то запропоновано увести до 

розрахункових моделей найближчі відповідники із 

статистично визначеними частками причин виробничого 

травматизму. Умовою такого співставлення є дотримання 

одиниці сумою коефіцієнтів, що відповідають певним 

часткам причин виробничого травматизму.  

Як ілюстрація зазначеного підходу в цій роботі 

представлено розрахунок ризику перекидання вантажного 

автомобіля внаслідок занесення під час руху на повороті 

за несприятливих погодних умов. Такі ДТП трапляються, 

зокрема, на дорогах поза населеними пунктами, де 

улаштовано малі радіуси поворотів та мають місце інші 

https://stat.gov.ua/uk/datasets/travmatyzm-na-vyrobnytstvi
https://stat.gov.ua/uk/datasets/travmatyzm-na-vyrobnytstvi
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ускладнення дорожнього руху. Логіко-імітаційну модель 

проаналізованої травмонебезпечної ситуації представлено 

на рис. 1.  

Організаційні причини виробничого травматизму 

суттєво переважають технічні та психофізіологічні 

причини, але для автомобільного транспорту також 

важливою профілактика технічних причин. 

А отже у моделях дерева подій можна використати 

відсотки (частки) основних причин виробничого 

травматизму, як досить сталі величини. Звичайно повної 

відповідності основних (загальних) причин ДТП за участі 

автотранспорту з основними причинами виробничого 

травматизму немає. Але оскільки логіко-імітаційне 

моделювання небезпечних ситуацій передбачає 

порівняння розрахованих значень професійного ризику за 

різних значень базових подій, то запропоновано увести до 

розрахункових моделей найближчі відповідники із 

статистично визначеними частками причин виробничого 

травматизму. Умовою такого співставлення є дотримання 

одиниці сумою коефіцієнтів, що відповідають певним 

часткам причин виробничого травматизму.  

Як ілюстрація зазначеного підходу в цій роботі 

представлено розрахунок ризику перекидання вантажного 

автомобіля внаслідок занесення під час руху на повороті 

за несприятливих погодних умов. Такі ДТП трапляються, 

зокрема, на дорогах поза населеними пунктами, де 

улаштовано малі радіуси поворотів та мають місце інші 

ускладнення дорожнього руху. Логіко-імітаційну модель 

проаналізованої травмонебезпечної ситуації представлено 

на рис. 1.  
 

 

Рисунок 1 - Блок-схема логіко-імітаційної моделі небезпечної ситуації «перекидання вантажного автомобіля 

внаслідок занесення на повороті»

Смислове значення елементів логіко-імітаційної 

моделі небезпечної ситуації «перекидання вантажного 

автомобіля внаслідок занесення на повороті» 

представлено у таблиці 1, де наведено кількісні значення 

базових подій. У таблиці 2 для певних елементів моделі 

кількісні значення ймовірності базових подій було  

об’єднано, щоб зберегти відповідність даним 

статистичних збірників «Травматизм на виробництві в 

Україні у 20__ році», підготовлених на основі інформації з 

форм державного статистичного спостереження № 7-тнв 

«Звіт про травматизм на виробництві».

Таблиця 2 - Смислове значення елементів логіко-імітаційної моделі ДТП 

Символ 

елементів 

(базових 

подій) 

Короткий опис елементів (базових подій) 

Кількісне значення 

ймовірності 

базових подій 

E Недоліки під час навчання водіїв безпечним способам праці (за фактичної 

відсутності служби охорони праці на підприємстві) 

0,15 

F Відсутність або неякісне проведення медичного обстеження чи профвідбору водіїв 

(незадовільна діяльність служби охорони праці)  

0,05 

EF Незадовільний стан працеохоронного контролю на підприємстві   

G Порушення технології перевезення вантажів (через відсутність відповідно 

підготовлених водіїв, здатних керувати вантажним автомобілем за складних 

умов) 

0,12 
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Символ 

елементів 

(базових 

подій) 

Короткий опис елементів (базових подій) 

Кількісне значення 

ймовірності 

базових подій 

EFG Низький професійний рівень працівників, яких приймають на роботу  

J 
Незадовільний технічний стан автомобілів (через недостатність коштів на 

оновлення матеріально-технічної бази підприємства)  
0,13 

EFGJ 

Виїзд у рейс автомобіля з несправностями (наприклад, зі зношеними протекторами 

коліс чи дефектами у деталях системи рульового керування та гальмівної 

системи) 

 

K Невиконання вимог інструкцій з охорони праці 0,19 

L Водій перебуває в рейсі понад встановлену кількість годин 0,11 

KL Накопичена втома під час тривалих рейсів  

EFGJKL Виїзд у рейс автомобіля з технічними несправностями  

M 
Низький рівень трудової дисципліни та культури праці водія (вживання алкоголю, 

психотропних чи наркотичних речовин під час роботи) 
0,1 

EFM 
Перебування водія під час роботи у стані алкогольного чи наркотичного сп’яніння 

(порушення виробничої дисципліни) 
 

EFGМ 
Порушення правил безпеки руху – перевищення допустимої швидкості руху 

автомобіля та раптове (екстрене) гальмування 
 

EFGJKLM 
Перебування у рейсі технічно несправного автомобіля з водієм, який не може 

швидко реагувати на зміни у системі «В-А-Д»  
 

R Несприятливі атмосферні явища на дорозі чи виконання робіт у темний час доби 0,1 

EFR Погана видимість дороги   

Q 
Недосконалість технологічного процесу, його невідповідність вимогам безпеки 

(наявність крутих поворотів на дорогах чи дефектність дорожнього покриву)  
0,05 

ZANESENN

YA 
Перекидання автомобіля внаслідок занесення на повороті  

 

Виконаний розрахунок показав, що ймовірність 

настання головної події-наслідку (травмування водія 

вантажного автомобіля внаслідок його перекидання) за 

заданих значень ймовірностей базових подій становитиме 

Р=6,561·10-4. 

Також у роботі було розраховано ризик настання 

небезпечної ситуації (перекидання вантажного 

автомобіля) для двох дискретних випадків, що 

характеризують вплив небезпечного виробничого 

 

чинника: його практично відсутність дії (ймовірність 

впливу дорівнює 0,01) та його визначальна дія 

(ймовірність впливу 0,5). У таблиці 3 показано, як 

змінився ризик перекидання вантажного автомобіля 

внаслідок переважної дії певних елементів моделі, 

зокрема після суттєвого погіршення технічного стану 

автотранспорту через наявність дефектів у відповідальних 

деталях його систем. 

Таблиця 3 - Зміни окремих показників ризику для логіко-імітаційної моделі небезпечної ситуації «перекидання автомобіля 

внаслідок занесення на повороті» 

Символ елементів 

(базових подій) 

Кількісне значення ймовірності 

базових подій 

Розрахований показник 

ризику, Р 

Зміна показника ризику 

за наявності небезпеки, 

рази 

E 0,01 2,887∙10-4 – 

0,5 1,574∙10-3 5,45 

F 0,01 4,2∙10-4 – 

0,5 1,705∙10-3 4,06 

G 0,01 2,062∙10-4 – 

0,5 1,125∙10-3 5,45 

J 0,01 3,432∙10-4 – 

0,5 1,268∙10-3 3,69 

R 0,01 4,375∙10-5 – 

0,5 2,186∙10-3 49,97 

M 0,01 4,874∙10-4 – 

0,5 1,406∙10-3 2,88 

Q 0,01 1,312∙10-4 – 

0,5 6,548∙10-3 49,91 

У таблиці 4 представлено ризики настання 

небезпечної події (ймовірність впливу 0,5) у вигляді 

зменшуваного ряду, що дозволяє оцінити найбільш 

значущі ризики. 
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Таблиця 4 - Ряд зростання ризиків настання небезпечної події  

у логіко-імітаційній моделі 

Елемент моделі M J F E G Q R 

Розрахунковий 

показник ризику 
2,88 3,69 4,06 5,45 5,45 49,91 49,97 

 

Важливими, показовими і необхідними для 

подальшого аналізу є не абсолютні величини 

розрахованого ризику, які залежать від структури 

запропонованої моделі настання аварійної ситуації, зміни 

показників ризику, що характеризують вплив певного 

виробничого чинника. До розгляду необхідно брати 

задану на основі статистики значущість чинника з 

урахуванням зміни ризику в межах замкненої системи 

базових подій. 

Зазначені результати проведених досліджень 

дозволяють зосередити увагу на найбільш 

ризиконебезпечних первинних (базових) подіях для 

розроблення ефективних профілактичних заходів щодо 

запобігання нещасним випадкам. 

Застосування логіко-імітаційного моделювання з 

використанням програмного комплексу SAPHIRE 

дозволяє визначати найбільш небезпечні виробничі 

чинники, оцінювати їх вплив на ймовірність настання 

небезпечних ситуацій та обґрунтовувати ефективні заходи 

щодо зниження рівня професійного ризику.  

Висновки. Розроблено методологію кількісного 

оцінювання впливу несприятливих чинників системи 

«водій-автомобіль-довкілля» на ймовірність дорожньо-

транспортних пригод за участі вантажного 

автотранспорту. Запропоновано увести до розрахункових 

моделей як ймовірності базових подій найближчі 

відповідники із статистично визначеними частками 

причин виробничого травматизму. Умовою такого  

 

співставлення є дотримання одиниці сумою коефіцієнтів, 

що відповідають певним часткам причин виробничого 

травматизму. Результати розрахунку елементів логіко-

імітаційної моделі дозволяють оцінити ризик нещасного 

випадку під час ДТП внаслідок певного співвідношення 

причин організаційного, технічного та 

психофізіологічного характеру.  

Для оцінювання професійного ризику працівників 

автотранспорту використано комп'ютерну програму 

SAPHIRE, в якій розраховують ймовірність настання 

небезпечної ситуації на основі множини ймовірностей 

базових подій. Застосування цього підходу щодо 

оцінювання параметрів професійного ризику дозволяє 

порівняти вплив різних небезпечних чинників та 

визначити загальний рівень небезпеки, враховуючи 

внесок кожного окремого чинника. 

Отримані значення, що відповідають недопустимому 

професійному ризику, мають бути підставою для 

обґрунтування роботи служби охорони праці, 

запровадження працеохоронного контролю на 

автотранспортному підприємстві, неухильного 

дотримання встановлених термінів проходження 

технічного обслуговування транспортних засобів. 

Конфлікт інтересів. Автори заявляють про 

відсутність будь-яких фінансових, особистих або інших 

конфліктів інтересів, які могли б вплинути на результати 

цього дослідження. 
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